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De voorbereiding op de
winter in een notendop

Wie zich aan het
onderhoudsschema houdt,
hoeft zich geen zorgen te

maken over een winterbeurt.




¢ Volvo-dealer is als geen ander in
staat. problemen te voorkomen
Het belangrijksie van de winter-
beurt 15 dus op tjd. volgens het
normale schema, onderhoud te laten plegen.
Deze stelling wordt nog cens onderstreept
door de ervaring van  Action Service
Europe: 60% van de ongeplande stilstand
kan voorkomen worden
Er 15 echier een nantal zaken dat extra san-
dacht verdiend. De westerse oliemaatschip-
pijen brengen uitstekende winterbrandstof
in de handel. Het gebruik vian goede diesel-
olic voorkomt veel ellende. Tank altijd
direct na het emde van de dagtaak, i een
volle tnk kan geen condens ontstaun,
Ook belangrijk 1s het koelmiddel. Water is
het beste koelmiddel, zolang het geen ijs is
geworden, Water miust echter cen aantal
cigenschappen die koelvioeistof wel moet
hebben, Goede koelvloeistol 15 dus met
alleen anuvries, het beschermt het koper,
aluminium en staal i het koelsysteem, en
het smeert de waterpomp. Meng nooit ver-
schillende soorten antivries, door het men-
gen van verschillende stoffen kunnen onver-
wachte chemische reacties ontstaun, met
alle gevolgen van dien, Of de werkzame
stoffen van de verschillende soorten werken
elkiur tegen, wanrdoor het gecombineerde
effect negatief is

Accu's

Accu’s worden s winters veel zwaarder
belast dan s zomers. Enerzijds wordt er
meer stroom verbruikt, anderzijds neemt de
capaciteit van de acen af als het kouder
wordt, Controleer het viocistofpeil in de
acou regelmatig, en vul alleen bij met gedes-
tilleerd water, Slecht geladen accu’s kunnen
gemakkelijk kapot vriezen. In deze Volvo
Winterkrant tal van tips en aandachtspunten
voor een warme en veilige winter.
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Bertus Jansen rijdt 28 jaar zonder problemen

Goede voorbereiding
is het halve werk

Bertus Jansen rijdt al 28 jaar voor de firma Mandersloot,
waarvan 26 jaar op een Volvo. Lange afstand transport naar
landen als Polen, Rusland en Kroatié. Bertus is gespeciali-

seerd in Polen, hij kent er de weg beter dan in Nederland.
Zijn eerste Volvo was een F88, nu rijdt hij op een Volvo
FH12 380 Globetrotter. Action Service Europe kent hij
alleen van horen zeggen, want hij heeft nog nooit onver-

wacht stilgestaan. Een ervaren chauffeur aan het woord.

Uitladen in de sneeuw van Lod:

lechtc auto’s worden miet meer  heb je wel luchtdrogers, maar zeker als het
gemaake, en zeker mict door Volvo vriest, moet je toch elke dag de luchtketels
Al ik wel eens verhalen hoor van aftappen. Accu's blijven ook ¢en zwak punt
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pet biy me. En voor als er wat gebeurt cen was hij er miet met wat kneuzingen vanaf

stofjas, zodat muyn kleding schoon blijft gekomen. Nog cen jaartje, dan go 1k met de

Uiteranrd heb ik ¢en parkeerkachel, manr VUT, dat wil ik graag heel halen”
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met hun wagen meemaken, dan vraag 1k mi)
af.... Tk heb nog nooit ernstig pech gehad
teven afkloppen). Mijn wagen krijgt voor de
winter een speciale onderhoudsbeurt, en ik
heb altijd z¢lf V-snaren, filters enzo bij me
Met natuurlijk een grote zaklantanm en wat
gereedschap, Dus als er onderweg wat
Ik md

veel verse groente en fruit naar gebieden

gebeurt, kan ik het zelf oplossen
wair het tot 307 vriest, In dat soart streken
heb je natuurlijk snel last van bevriezing,
maar dat kan je voor zijn

Geheugensteuntje

Als ik onderweg iels merk waar naar geke-
ken moet worden schrijf ik het op. De wa-
gens van Mandersloot zijn in onderhoud bij
GTS in Barneveld, die zorgt ervoor dat 1k
altnd kun mden. Door de bijzondere dingen
op te schrijven weet 1k zeker dat het gebeurt,
want ik vergeet ook wel ¢ens wat.

Let op stroom -

verbruik bij stilstand
le ziet wel eens wagens die als cen kerst-
boom zyn opgerngd. Dar vind ik minder
moot. Het is allemaal extra verbruik. en het
kan allemaal stuk. Dat wil ik dus nict. IK heb
wel een koelkast, maar dan cen met een
compressor.  Die verbruikt  bigna geen
stroom, kan dus gewoon het hele weekend
ann blijven staan, Laadbakverhichting wordt
automatisch witgeschakeld als 1k de sleutel
uit het contact haal. 1K controleer mijn ¢con-
trolelampjes regelmatig, maar het is toch

cen pretig idee

Controleren is goed-
koper dan stilstaan
Het meeste last hieb je van bevroren con-
dens. Veoeger had je nog geen luchtdrogers,
dian moest je elke dag het Kranantje aftappen

om de condens er witte laten, Tegenwoordig

controleren is veel goedkoper dan ergens in
de sneeuw staan en nmiet kunnen starten,
Reken er maar op dat zoicts altijd op een
moment ¢n plants voorkomt waar je het niet

verwacht,

Neem altijd warme
kleding mee

Kleding is ook zo lets. Wanneer je in
Nederlund nog zonder jas buiten loopt,
vriest het al in Polen, In een moderne goed
verwarmde en airconditioned wagen merk je
daar met veel van, Tot je untstapt. 1k heb dus

altiyd min warme Volvo-jack en een molion

Ik heb meer pan een slanpzak i de truck.
dan thuis m de kast,

Rijden
zien
Goed rigden is vooral ver vooruit kijken

is vooruit

Niet alleen voor wat betreft het onderhoud,
ook op de weg. Atstand houden dus. In
Polen hebben ze ander asfalt dan hier. het 1s
daar spiegelglad als het een beetje regent,
dus daar is kort op elkaar rijden helemual
levensgevaarlijk. Sinds ik de wagen van een
gecrashte collega heb gezien, draag ik ook
alugd gordels. Als hij ze mier had gebruikr,

-\

Berrus
Jansen,
20 jaur
Jolvo

Wachten bif de grens van Swiecko, 15 uur

Is geen uitzondering.
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Goede dagelijkse controle
helpt stilstand voorkomen

In het instructieboekje staat nauwkeurig beschreven

welk klein onderhoud de chauffeur zelf hoort te doen om

zijn truck in de beste conditie te houden.

oop voor de r1 om de wagen heen

om alle lampen e controleren

Als oom agent komt melden dat niet

alle lampen branden kost dat tijd
en geld. Het luikje bij de eerste trede van
de instap van de FHI2 geefl toegang tot
de koplamp. Een set reservelpmpjes s
verplichn

Gebruik nooit koud water
om warme koplampglazen

schoon te maken. Door hetf
temperatuurverschil kan
het glas barsten.

Ontiluchten lucht-

Accu

De accu’s van Volvo hebben cigenlyk geen
ondethoud nodig. Even controleren of de
vipeistof boven de platen stuat is voldoende
Controleer altijd alle cellen, er kunnen ver-
schillen ziin. Bijvullen met  gedestilleerd
water

Water uvit de

Ruitenwissers

Een hele week naar strepen op de voorrun
kijken 1s beel irmtant. Rullenwissers ver
vangen is een fluitje van cen cent, en in de

gerecdschapsvakken is  plasts  genoee




tanks

Elke dog, alle tanks. Zeker in de winter,
zeker bij zware belasting. Ontluchten is
meer dun een rituele handeling, “pschy,
pscht, Klaar™ is niet genocg. Stop pas als de

witstromende lucht droog aanvoelr. Als er
elke dag veel vocht uit de tanks komt moet

het luchtdrogerfilter vervangen worden

V-snaar

Controleer de spanning door op het langste
vrije stuk de snaar naar achieren 1e drukken
10 mm mag, als de snpar meer mgedruki
Kan worden is de spanning te loug. Slijtage
Met

cen gerafelde snaar kan gereden worden,

aan snaren 18 zichtboar ann de mfels

maar memand kan voorspellen hoe lang
Zo snel mogelijk vervangen is het parool

brandstoftank

Zeker nu het tanken van een ‘onbekend
merk” in een ver land het water uit de tank
laten lopen. Water s zwaarder dan olie,
dus de aftapplug zit aan de onderkant van
de rank
cen oude jerrvean. Het miliea is al vl

Het smenge water opvangen 1n
genoeg.

Cabineluchtfilter

D¢ cabineluchttilter filtert de buitenlucht
voordat deze naar de kachel of de venulone
gaat. De stoffighetd van de buitenlucht
bepaalt hoe voak het Filter vervangen moct

worden. Let op: voor het losdraaien van de

torx-bouten s een tors-sleutel nodig. Met
een kruiskopschroevendraaier [ukt het niet

Motorolie

Perl dagelijks voor de dagaak als de moror
koud is. In een motor dic net gedramd heefl.
olie beneden

is nog niet alle naur

gestroomed. Eventueel bijvullen tot halver-

wepe e SIFCCPies mun en miax 1s het beste

Vervangen voor de winter 1s nog beter

De ruitensproeiers zijn bij Volvo onderdeel
vitn de ruitenwissers. Als de sproet-openin-
gen dichtgevroren zijn, ontdooien met ¢en
beetje ruitontdooier

G’ommr ML

Ruitenwisservioeistof
De tank 21t hij verschillende types op ver-
schillende plantsen, s Winters wordt er veel
meer ruiten-gesproeid dan s zomers, kik
dus elke ochtend ol er genoeg in 2zit. De
mengverhouding water/vioeistof stant op de
fles. Bij cen verhouding 1:1 ligt het vries-
punt op “-28"C

Parkeerkachel

en alirco

Rust roest. In lente, zomer, herfst en winter,
altijd dus, zowel de afrco als de kachel ¢en
kwartiertje nunzetten, Ook als het erg warm
of erg koud 1s. Regelmang gebruik voor-
komt storing op het moment dot ze wel
nodig zijn,

Koelvioeistof

Ustsluitend bijvullen met vioeistof die al in
het systeem zi1. De chemische componenten
in de koclvloeistol smeren de waterpomp en
beschermen het koper, aluminium en staul
van het koelsysteem. Verschillende koel-
vloeistoften bij elkaar kunnen tot onverwach-
te en vervelende chemsche reactie lerden

Ontiuchten op het
motorblok

Alleen in bijzondere gevallen, na het ver-
vangen van filters of na bevriezen van fil-
ters. Van betde nippels dopje afnemen (niet
weg laten wanien), met sleutel 11 nippel
losdranien, Kraantje op het brandstoffiler
in de stand ‘vent® zetten, Pas weer sluiten
en vastdraaien als alle lucht er uit 1s.




Parkeerkachel
veiligheids controle

Op dringend verzock van Volvo Truck
Corporation adviseren wij u zo spoedig
mogelijk uw Volvo-trucks waarin cen par-
keerkachel 1s gemonteerd, voor inspectie bij
uw Volvo-bedrijfswagendealer aan te hie-
den. Uw Volvo-dealer voert een gratis con-
trole uit van de standkachel in uw Volvo-
truck, ongeacht het merk en ongeacht wie
de kachel gemonteerd heeft.

Bij de inspectic worden, afhankelijk van het
type kachel, onder meer het elektrische cir-
cuit, de brandstoftoevoer, de koeling. het
gloci-element  alsmede de  COZ-uitstoot
gecontraleerd, De inspectic op zich is gratis
Eventuele tekortkomingen kunnen op uw
verzoek en tegen de gangbare tarieven wor-
den gerepareerd.

Deze controle is noodzakelijk, omdat is
gebleken dat onocordeelkundig gemonteerde,
ofwel slecht functionerende kachels ermsti-
ge consequenties kunnen hebben voor de
veiligherd van de chauffear. Het aanbod van
deze kosteloze contrale is geldig &
februari 1997 le.r%iﬁbmﬁé{lﬁ}ﬁw
dealer is geheel op de hoogte van de te vol-
gen procedure.

Oosthlok-set
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Bij

strenge vorst bevriest het

water in de brandstof

Dieselkwaliteit

de winter bepalend

én van de grootste problemen
vormt het waterbestanddeel van de
diesel. Dit s normaoal hoogstens
5%. De constructeurs weten dat,
en houden duar dus rekening mee. In Qost-
Europese landen kan er wel eens wat meer
water uil de pomp komen. De oliemuat-
schappijen hebben daar nog niet allemaal de
kwaliteitscontroles die hier normaal zijn.

, Regelmatig aftappen
| Water is zwanrder dan dieselolie, en zal dus
‘ in de brandstoftank nair beneden zakken.
Onderaan de brandstoftank is een aftapnip-
pel gemonteerd. Opendraaien (niet helemaal
zod drabb jpeisiof er uit
anien zodra er zuivere dic-
selolie uit de nippel stroomt. Bij de nieuwe-
re Volvo's is de aftapplug zo geconstruecrd
dat het straaltje uit de tank niet in de mouw
van de chauffeur terecht komt. Overigens

hebben  enkele
schappijen laten weten dat zij de Kwaliteit
van de dieselolic ook in de Oostbloklanden

gerenomeerde  ohemaat-

garanderen,

Beneden min 158 gaat

diesel viokken

De winterbrandstof die de grote mastschap-
pijen aan de tankstations leveren, zijn tot
ongeveer -I8°C bevethgd, Winterbrand-
stoffen zyn viuchtiger en hierdoor vermin-
dert de kans op stollen van de paraftine. Als
het kouder wordt Kristalliseert (stolt) de paraf-
fine in de olie. De viokken gestolde paraffine
kunnen de brandstoftoevoer hlokkeren.

Voor de winter

Schone filters zijn cen belungrijke bijdrage
aan cen ongestoorde brandstoftoevoer. Een
goed voorbereide chaufleur heeft de wagen
voor de winter een servicebeurt laten geven,

en heeft 's winters altijd cen set reservelil-
ters bij zich. Om ondunks alle voorzorgs-
maatregelen het viokken 1e voorkomen, kan
by extreme koude 25 101 40% gezuverde
petroleum aun de brandstol worden toege-
voegd. Meer petroleum vermindert de sme-
rende werking van de brandstof en heeft dus
grotere shijtage tot gevolg,

Stolpuntverliager
goed mengen

In landen waar het wettelijk verboden is
petroleum aun de dieselolie toe te voegen,
kan een stolpuntverloger gebruikt worden.
Informeer bij uw brundstofleverancier welke
stolpuntverlager voor uw motor het beste 1s.
Om goed te mengen moet altijd eerst de stol-
puntverloger in de tank, dan de brandstof.
Benzine aan dieselolie toevoegen  wordt
door Volvo afgernden vanwege explosie-
gevaar en verschraling van de brandstof,
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De brandstofkwaliteit in ¢en aantal Oost- |
Europese landen laat te wensen over, Voor,
trucks die regelmatig in deze lundenm -
stof’ tanken heeft Volvo een speciale waters
ul’schcidcr/bmndsloI'\ubrvctwnrmntW e
keld. De combinatie voorkomt viokken vlﬁ“‘F
de dieselolie en voorkomt bevriczen van et |~
water in de brandstof. l

LR e f
De sets ziyn bij de Volvo-dealers in vooml_,,.r.
en kunnen op verzock snel gemonteerd.
worden ) \I a

Rij-Tips

Sper

Bij een Volvo mag de sper ingeschakeld
worden tiydens het rijden. Gebruik de sper
alleen als het echt nodig is, en schakel dan
iets doarvoor in. Gebruik de sper nooit
langer dan nodig is, zeker miet in bochten,
en nooit in combinatic met snecuwkettin-
gen, EIK jaar stant ergens in Europa cen
truck met een vastgesmolten steckas door
verkeerd gebruik van de sper.

Banden

Klapbanden ontstaan door te lage spanning,
te zware beluding en te hard rijden. Anders
gezegd: Klapbanden zijn te voorkomen.
Het allerbelangrijkste is de banden op de
voorgeschreven spanning houden, de enige
juiste is de spanning die er op staat.
Controleer die elke week.

Beoordelen van de staat van de band. en
vooarspellen van de verwachte levensduur is
specialistenwerk. De specialist kijkt naar
het profiel, de manier van afslijten, ete.
Wice cen goed contact met de weg wil
houden, houdt regelmatig contact mel zijn |
Volvo-bedrijfswagendealer.

e



Volvo Action Service
Europe altijd bereikbaar

Ongeplande stilstand is
altijd een calamiteit.
Volvo Action Service

Europe (ASE) is zeven
dagen per week en 24 uur
per dag actief om
gestrande trucks en hun
lading zo snel mogelijk

weer op de weg te krijgen.

en telefoonye (vamut alle West-
Europese en de meeste Oost-Euro-
pese landen gratis) van de gestrun-
de chauffeur naar Volvo Action
Service is genoeg. Vi een slimme elefoon-
centrale komt het gesprek direct binnen bij
een codrdinntor die de 1aal van de chautfeur
spreckt. Van elke melding wordt in de com-
puter cen loghoek hijgehouden. De belang-
rijkste gegevens die ASE aan de chauffeur
vraagt zin de locatie van het voertuig, het

Action Service
Europe

24 yur per dag, 7 dagen per week

Biy de opdracht aan de reparerende dealer
wordt gevraagd hoe laat de monteur ter
plantse kan zijn, wat de geschatte reparatie-
tijd is, en de interventie ook bij ASE af te
melden. Gebeurt dat niet, dan doet ASE

tarief, de reistijd naar de gestrande wagen
moet betanld worden, en het gebruik van de
service-wagen. Bovendien kan de reparatie
zelf in cen goed geoutilleerde werkploaats
sneller worden uitgevoerd dan op een regen-



LYPE, NCT KCNICKEN €n ae aard van de siormg,
Vin een directe dotalijn wordt uit de centra-
le database in Zweden de complete specifi-
catie van het voertuig opgehaald. De type-
nummers van alle onderdelen en accessoires
zn binnen enkele seconden bekend.

“Hi) doet het niet”

is niet genoeg

Doordat de codrdinator de taal van de
chauffeur spreekt, en een gedegen techni-
sche opleiding heeft, kan hij met de
chauffeur nauwkeurig de aard van de storing
en de benodigde vervangende onderdelen
bepalen. Met zijn ervaring kan hij vitstekend
inschatten hoe lang het zal duren voor de
wagen weer op de weg is. Op basis daarvan,
en van de soort lading, wordt besloten of er
op locatie gerepareerd kan worden en of er
vervangend vervoer geregeld moet worden.
Al tijdens het gesprek wordt al deze infor-
matie in het computer-logbock vastgelegd,

Bij Action Service Europe worden
12 talen vioeiend gesproken,
maar niet door iedereen alle-
maal. Degene die de melding in
het Nederlands aanneemt kan
een ander zijn dan de degene
die de Italiaanse dealer infor-
meert. De computer houdt beiden
geheel op de hoogte.

Waar staat u precies?
Met behulp van een zeer geavanceerd com-
puter-kaartsysteem wordt de exacte plaats
van het gestrande voertuig bepanld. Kaarten
van alle wegen in Europa, en stadsplatte-
gronden van de belangrijkste steden, komen
met eén druk op de knop op het beeld-

scherm. De plek des onheils wordt zo nauw-
kearig mogelijk bepaald, zodat de service-
monteur geen tijd verliest met zoeken. De
computer laat zien winr de dichistbijzijnde
dealer 1s, of die dealer 24 uur service biedr,
en de afstand naar de plants waar de wagen
staat

ledereen blijft

op de hoogte

Alle relevante gegevens worden al tijdens
het gesprek i de computer gezet. Direet na
de ecerste melding belt ASE het thuisfront.
Het transportbedrijf van de gestrande truck
wordt geinformeerd en er worden afspraken
gemuakt over de financiéle afwikkeling.
Wanneer de chauffeur dat wil wordt ook zijn
gezin gebeld.

Het juiste onderdeel
De volgende stup is het inseinen van de
dealer die het meest in aanmerking komt om
de reparatic wit te voeren. De dealer krijgat
bij de opdracht ook meteen opgegeven
welke onderdelen er waarschijnlijk vervan-
gen moceten worden. Meestal zullen die in
het werkplantsmagazijn op voorraad liggen,
Als dat niet zo is, zoekt ASE naar de dichtst-
hijzijnde dealer die het betreffende onder-
deel wel heeft. In het uiterste geval wordt
het te vervangen onderdeel rechtstreeks per
taxikoerier van het centrale Parts Center
verstuurd.

De vinger aan

de pols

Ook deze stappen worden in het logboek
vastgelegd en aan de transporteur gecom-
municeerd, Juist in bijzondere situaties is
het belangrijk dat alle betrokkenen continu
op de hoogte zijn van alle ontwikkelingen.

1CICTOMISCI NAavraag Naar de siand van zixken
en geelt ook de vitkomsten doarvan weer
door,

De factuur komt

via de eigen dealer
Als de spoedreparatie is uitgevoerd en
ledercen weet dat de truck weer op de weg
is, blijft alleen nog de financiéle afwikke-
ling over. De dealer factureert aan Action
Service Europe. Daar wordt gecontroleerd
of de gebruikte materialen en de bestede
uren kloppen met de omschrijvingen in het
loghoek. De factuur wordt vertaald in de
taal van de transporteur en doorgestuurd
naar de dealer die de wagen normaal in
onderhoud heeft. Zo weet ook hij precies
wat er gebeurd is, en kan hij aan de klant
factureren volgens de afspraken die hij over
onderhoud en reparatic heeft gemaakl.
Om tijd te winnen kan de cigenaar vin de
thuis-dealer met ASE vooraf afspreken dat
reparaties tot een bepaald bedrag zonder
overleg uitgevoerd mogen worden, Bij
bederfelijke lading is elke minuut wachien
er een te veel.

Als reparatie ter plekke niet moge-
lijk is, regelt ASE ook het afslepen.

Onderhoud verdient
zich terug

In moeilijke tijden wordt er wel eens op
onderhoud bezuinigd door het uit te stellen,
Dat ljkt voordelig, maar de gevolgen hier-
van kunnen enorm zijn. Het mudden m de
nacht vervangen van cen Vesnaar is gauw
drie maal duurder dan vervangen tijdens
normale werktijden door de eigen garage.
De meeste dealers rekenen s nachts dubbel

ACUE pargeerierremn, Lrocd andernoud ver-
dient zich nltijd terug: in tevreden klanten,
in minder stilstand, in ¢en hogere inruil-
waarde bij vervanging.

60% kan voorkomen
worden

De  statisticken  die door ASE  worden
gemaakt laten duidelijk zien dat cen groot
aantal gevallen van stilstand niet nodig was.
De meest voorkomende storingen zijn aan
accu’s, dynomo’s, V-snaren, luchtleidingen
en luchtregelnars. Ook de aansluiting van
de parkeerkachel levert vank problemen op.

60 %
van de
winterstrandingen

kKan voorkomen worden
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Heavy duty power

De accu is een van de kwetsbaarste

onderdelen van de moderne truck,

De meeste startproblemen worden veroorzaakt door
een slechte conditie van de accu. Reden voor Volvo
om zell accu's te ontwikkelen, waarbij de hoogste

eisen aan de betrouwbaarheid gesteld werden.

Is aceu’s koud zijn loopt de capa-
citeit terug. Bij -30°C is de capa-
citeit nog maar de helft van de
capacitent bij «20°C. Bovendien is
biy luge temperaturen de motorolie dikker
dan als het warm 1s en vraagt het starten dus
meer vermogen. Qok 1s het goed er ann te
denken dat koude aceu’s langzamer opladen
dan warme. Kortom, de aceu viaagt om een
beetje aundacht

Volvo accu’s lekken niet, en hebben normaal
geen onderhoud nodig, Maar accu’s gaan
niet ceuwig mee. Naarmate ze¢ ouder worden

neemt de capaciteit af. Ze kunnen minder
stroom opsluan en leveren minder vermogen
als ze belast worden. De dealer kan eenvou-
dig meten hoe het met de accu gesteld is, en
dus vervangen voordat het door startproble-
men punlijk duidelijk wordt.

Afstemming
noodzakelijk

Plaats nooit *zomaar een accu’ in de truck.
Alle onderdelen, dus ook de clektnsche,
mocten nauwkeurig op clkaar afgestemd
worden. Het soort werk waarvoor de truck

ingezet wordt en het nanal stroomverbrui-
kende elementen bepalen met elkaar welke
combinatie van aceu en dynamo voor u het
beste is. Te krap bemeten geeft betrouw-
baarheidsproblemen, e rmim bemeten s
duurder dan nodig 1s.

Nicsuwe Heavy Duty
Extra accu’'s

In het huidige internationaal transport wor-
den er steeds zwanrdere eisen aan het mate-
ricel gesteld. In veel gebieden waar deze
winter op gereden werd. is het begrip ‘asfalt’

nog onbekend. Slechte wegen vergen het

witerste van mens en machine. Onverlich
met hobbels en Kuilen. Voor deze omstan-
digheden mtroduceert Volvo een geheel
meuwe serie Heavy Duty Extra accu’s. De
elektrische eigenschappen zijn het zelfde als
de bestannde serie, de mechanische eigen-
schappen zijn veel beter. De bak, het deksel
en de scehotten tussen de cellen zijn extra
zwaar witgevoerd. De nieuwe accu’s worden
aangeraden voor chauffeurs die het unterste
uit hun voertuig willen halen.




Goede remmen horen bij veiligheid

Bij elke onderhoudsbeurt
worden de remmen rondom
gecontroleerd. De Volvo
Z-kam remmen met zwe-
vende schoenen moeten
mooi gelijk aanliggen. Bij
deze remmen gaat het om
een gelijkmatige slijtage
van voering en tromme
met behoud van een maxi-
maal remeffect, totdat de

voeringen “op" zijn.

¢t kan voorkomen dat de truck
o goed remt, dat het minder
o goed remmen van de oplegger of
aanhangwagen niet 20 gauw
wordr opgemerkt, s Winters 15 de remweg
brna altyd langer dan S zomers. Laat de
roemmen van uw hele combinatie voor de
winter voed nakijken. Want cen trekker die
veel sterker remt dan de oplegger of de aan-
hanger, loopt het nisico dat het getrokken
matericel tydens her remmen withreek:
Over de schade die dan ontstant hoeven we
het hier niet te hebben., De kunst is het te
voorkomen
Bij het onderhoud aan remmen wordt met

alleen gekeken naar voeringen en trommels,

ook de segmenten en ventielen vragen aan-

ducht. Voor en achter moet exaet tegelijk
geremd worden. Een remeommando van het
voetremventiel vrangt wat meer tjd om ach-
ter aan te komen, dus moet het rembericht
naar achteren eerder worden doorgegeven
Daarom wordt cen voonjhingsventiel met erg
veel zorg afgesteld en het is verstandig om
voor het ieaan van de winter bij de dealer
lngs te ganan om de juiste remverdeling tus-
sen “voor” en “achter™ te laten controleren,

Daar komt natuurlyjk bij, dat alle wielen
links en rechts ook met dezelfde capaciteit
moeten remmen. Om dat te Kunnen beoor-
delen, beschikt de Volvo-dealer over een

remmenbank

Rijden en remmen
tegelijk

Wie zich op glad ijs begeeft, moet remmend
goed bij de ujd zijn. Beslissend is vaak het
remgedmg van de ehauffear Door een juiste

manier van handelen kan gliyden op cen
wlnd wegdek vank worden voorkomen en zit
men cenmaal ineen slip, dan kan het voer-
g daar nooit door te remmen weer uit
worden gehanld: Als je shipt altipd onmmiddel-
lijk de koppeling intrappen en verder direct
mueesturen in de sliprichting. Dat kKlinkt sim-
pel, maar je moet er met een truck wel de

rutmte voor hebben



